LES COLS ENTRE TARENTAISE
ET MAURIENNE

APERCUS HISTORIQUFS

Les études sur les grands cols transalpins sont assez nombreu.
ses ; les passages de princes et d’armées ainsi que le trafic
international ont attiré plus I'attention des historiens puisque les
documents étaient plus abondants (1). Au moins depuis I’époque
romaine, les Etats y ont construit des routes carrossables : ce qui
a encore augmenté la quantité des passages et le volume du
commerce,

Au contraire les cols, d’orientation habituelle Nord-Sud dans
les Alpes du Nord Francaises, qui font communiquer des vallées
sensiblement paralléles en direction du sillon rhddanien, ont peu
suscité les recherches. Peu de princes y ont passé ; des chefs de
guerre les ont utilisés pour prendre 2 revers des corps d’armeées,
et le trafic commercial était surtout & destination locale. En fait,
tout cela a laissé peu de documents et souvent dispersés. Une
liasse d’archives apporte la plus part du temps qu'un seul détail :
c'est décevant,

Cependant, si nous voulons tenter d’avoir une physionomie
exacte de la vie d’autrefois dans les Alpes du Nord, il est néces-
Salre d’étudier les cols alpins secondaires. Notre enquéte s'est
limitée aux quatre cols les plus importants qui font communiquer
la Tarentaise et 1g Maurienne : les cols de I’Iseran, de la Vanoise,
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Madeleine. Les autres ont été moins

mbres et de la
des Enco documents les concernant sont pratique-

fréquentés et surtout les

ment inexistants. ‘
Notre étude va s’étendre considérablement dans le temps,

Seule la borne chronologique récente sera le début du XIX- siecle.
A cette époque, la construction de routes carrossables ainsi que,
vers la fin du siécle, 'accélération des moyens de transport ont
considérablement diminué le role des cols secondaires. Ils n'ont
repris de I'importance qu’avec le tourisme qui exigea I’aménage-
ment de routes : route du col de I'Iseran inaugurée en 1937 et
celle du col de la Madeleine en 1968 (2).

Comme il est presque normal, l'altitude des quatre cols, sujet
de notre étude, diminue d’Est en Ouest : col de I'Iseran, 2.770 m.;
col de la Vanoise, 2.515 m. ; col des Encombres, 2.340 m. ; col de
la Madeleine, 1.984 meétres. Comme nous le verrons plus loin, ces
différences d’altifude n’ont pas d’influence sur la densité du trafic.
Leur situation a plus d'importance. '

Le col de I'Iseran fait communiquer un secteur tarin et un
secteur mauriennais, qui tous deux sont assez individualisés : le
bassin de la Haute-Isére — la Santa-Terra (3) — fermé a l'aval
par les gorges de Tignes et un long défilé jusqu’a Sainte-Foy, et
le bassin du Haut-Arc fermé par le verrou de la Madeleine, qui
n'est pas un aussi grand obstacle que le verrou des Boisses sur
lequel est appuyé actuellement le barrage de Tignes. Remarquons
que les débouchés vers 'Est, la plaine du Pd, de ces deux petits
bassins, sont a situer sur la ligne de frontiére actuelle franco-
italienne : pour le Haut-Val d’Isére, les deux cols de Rhéme et
surtout le col de la Galise qui par la vallée de Cérisole débouche
facilement sur Turin (4) ; pour le Haut-Are, les cols du Carro,
d’Arnés et du l'Autaret (5) ; et le col du Mont-Cenis offre un



FEE ([

gébouché peu €loigné. Ainsi le col de I'Iseran a plus vocation
qétre un simple trait d'union entre deux fonds de vallée.

pour le col de la Vanoise, il en est autrement, A partir de
Moﬁtiers-Salins,_ la vallée du Doron péneétre dans le massif de la
vanoise en une direction franchement Est ; puis elle s’infléchit
vers le Sud pour arriver dans le berceau de Pralognan, mais le
vallon de la Vanoise, en direction de la Grande-Casse, reprend la
direction Est. Du col par Entre-Deux-Eaux et la vallée de Termi-
gnon, il est facile d’atteindre Lanslebourg au pied du col du
Mont-Cenis ; celuici- a eu un trafic international d’importance
surtout & partir de I’époque carolingienne. En fait, le plus court
chemin de Mottiers au col du Mont-Cenis et par 14 Turin passe
par le col de la Vanoise. Cette constatation amorce bien I’histoire
du passage.

De méme, la voie du col des Encombres est la route la plus
directe entre les deux capitales des provinces de Tarentaise et de
Maurienne. Son orientation est Nord-Sud et la descente des Encom-
pres aboutit & Saint-Michel-de-Maurienne, point de départ de la
route du col du Galibier et le Brianconnais. C’est un axe de
communication non négligeable, ’

Le col de la Madeleine entre la vallée de I’Eau Rousse et le
Bugeon est le plus occidental de la chaine de crétes qui sépare
Tarentaise et Maurienne. Son altitude plus basse n’est pas a pre-
miere vue tres favorable a un trafic important. I1 fait communi-
quer deux bassins : celui d’Aigueblanche en Tarentaise et. celui de
La Chambre en Maurienne, qui tous les deux sont enserrés entre
deux défilés : Pas de Briancon - Siboulet dans la vallée de 1'Isére,
Pontamafrey - Les Chavannes dans la vallée de I’Arc, Par contre,
en prolongement du Bugeon vers le Sud-Ouest, s’étire le long
vallon du Glandon, qui conduit par le col du méme nom vers le
val de I'Eau d’'Olle et 1’Oisans. (6)

Dans T’histoire de ces cols, excluons leur réle militaire, parti-
culierement important lors des invasions des armées frangaises
Pour prendre & revers les postes fortifiés soit de Tarentaise, soit
de Maurienne, Ainsi, en septembre 1600, les troupes du Sire de
Créqui parvenaient & Aigueblanche par le col de la Madeleine,
COupant ainsi la retraite de la garnison de la forteresse de Brian-
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, ar Lesdiguiéres. De méme, lors ge 1
gon, att::;::n g;ae'l 311;21 (1?015 de I'Iseran et des Encombreg iﬁ:ggt
g?iiilizgs plusieurs fois pour faire passer des troupes de Tarentaige
en Maurienne et vice-versa .(7)- . ‘

Pour l’histoire des relations hgmalngfs tt?t économiques 3 trn.
vers les quatre cols que nous étudxon;i,ﬁ ks mgu(;’ns deux grangeg
périodes, division non basée sur une érence de trafic appréciy,
ple, mais imposée par la quall‘té' et la quantité de documents
con’nus. Jusqu’au milieu du XVII s1fecle, seulemeqt quelques jalong
permettent de supposer un traﬁc‘d une certaine Importance, majg
tres difficilement mesurable. Aprés 1650, et surtout au XVIIr g
cle, nous avons, tout au moins pour un col, quelques donnges
numeériques sur les relations commerciales.

*

Les passages par les cols entre la vallée de 1’'Isere et celle de
’Arz paraissent avoir été fréquentés au moins des la fin de la
période du Bronze, donc au début du dernier millénaire avant
notre ére. Une carte de répartition des stations du Bronze dans
les vallées intra-alpines du département de Savoie montre que
pendant le millénaire de I’dAge du Bronze, l'occupation humaine
s’était progressivement avancée en altitude (8). Ainsi, dans l'état
actuel de nos connaissances, c’est au Bronze final (9) que l'utili-
s>tion des cols devient plus fréquente, Du coté tarin, le rasoir de
Pralognan, le bracelet de Saint-Jean-de Belleville (10) et la pointe
de fleche des Esserts de Saint-Martin-de-Belleville, sont les jalons

d’un trafic par la Vanoise et les Encombres. Coté Maurienne, nous
avons la faucille d’Aussois.

A la période du fer, surtout La Tene (IV¢ - II° siecles avant
J:~C.), la nécropole de Saint-Jean-de-Belleville (11) évoque la reld
tive densité du peuplement des vallées latérales tarines et 13
resse?mblance de ces tombes avec celles de Maurienne dans ¢
bassin de Saint-Jean-de-Maurienne indique un trafic par lep
























